Motion till Lerdal-Gardebyns vagforening

Projekt for fartbegransande atgarder

Jag foreslar att vagforeningens styrelse det kommande verksamhetsaret och framat
inleder flera insatser for fartbegrénsning.

Manga boende i var vagsamfallighet upplever att alltfor for manga kor for fort och att

hastighetsbegransningarna inte respekteras. De hdga farterna innebar en fara for framfor

allt och fotgangare, cyklister, men aven nar storre fordon ska motas pa de smala

vagarna. | synnerhet pa vintern nar tjocka snovallar smalnar av vagarna ar det extra
viktigt att hastigheterna halls nere. Synpunkter frdn boende hors ofta att alltfor manga
kor for fort. Samtidigt tycks de flesta fortkorare sjalva vara boende i

vagforeningsomradet. Bradskan tycks 6ka nar man inte kor pa sin egen vag.

1.

Tydligare skyltning

Sedan 2023 ar hela vagforeningens omrade en s k 30-zon, enligt beslut av
Rattviks kommun. Hogsta tilldtna hastighet ar alltsa 30 overallt. Det ar
kommunens ansvar att satta upp skyltar och se till att skyltningen ar tydlig och
konsekvent. Tyvarr har inte kommunen fullfoljt sitt dtagande med konsekvemt
skyltning efter beslutet om 30-zon. N&r en ny hastighetsbegransning borjar gélla,
bor det markeras med dubbelskyltning med den aktuella hastigheten, i vart fall
30 km/tim nar man kommer fran en vag med annan hastighet. Pa nagra stallen
finns det dubbelskyltning i vart omrade, men pa andra platser saknas det. Pa
nagot stalle mitt i omradet kan det finnas en enstaka enkel 30-skylt, vilket kdnns
inkonsekvent. Exempel dar dubbelskyltning med 30-skyltar saknas ar infarterin
pa Bygatan och Sagvagen fran Faluvagen och Gardebygatan fran Vidablick.

Dubbla hastighetsskyltar innebar en faktiskt andrad hastighetsgrans. Om det
bara sitter en skylt med en hastighet, tolkas det som en upplysning eller
paminnelse om vad som géller, snarare an en ny juridisk hastighetsgrans som
andrar den tidigare. Om polisen skulle gora en fartkontroll ar det betydelsefullt att
alla har passerat tydliga skyltar med gallande hastighetsbegransning.

Mitt forslag till insats ar att trycka pd kommunen att de ska fullfélja och ta sitt
ansvar for skyltningen.

Ett annat alternativ ar att vagforeningen sjalva satter upp bla sa kallade
pabudsmarken med dubbelskyltning 30 och ”30-zon”. Dessa ar dock bara en
rekommendation och det ar inget lagkrav att folja dem och de har darmed lagre
status. Men de ger en bra tydlighet.



2. Hastighetsmatning
For att fa en 6verblick och underbyggd bild av var problemen ar som storst och
var det kors fortast, kan vagforeningens styrelse i samarbetet med kommunen
gora hastighetsmatningar pa valda avsnitt. Kommunen kan utféra dessa
matningar utan kostnad och de kan goras efter att vagforeningens styrelse valt ut
vissa kritiska avsnitt. Resultaten av matningarna kan utgdra ett gott underlag for
vidare atgarder, exempelvis farthinder.

3. Farthinder
Det finns idag en rad varianter och modeller pa farthinder som skulle kunna vara
lampliga. Var dessa kan sattas ut bor grundas pa de foreslagna
hastighetsmatningarna och sjalvklart efter synpunkter fran de boende och
entreprendrer av snordjning och liknande. Aven har bor nya farthinder etableras i
samarbete med kommunen. Det finns dock flera varianter som kan vara aktuella.
Vi har en variant i Langbacken och ett annat exempel &r de i Backavagen i Rattvik.
Fordelen med de senare ar att de tillfalligt kan tas bort. Kanske kan en
samfinansiering med kommunen ske och att kommunen hjalper till att satta upp
dem.
Det bor dock inte finnas alltfor manga farthinder for att undvika onédig irritation
och for forstaelsen att halla nere hastigheterna. Detta skulle forhoppningsvis
ocksa minska incitamentet for boende att satta upp egna privata losningar i form
av blomlador och likande.
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Styrelsens svar till motion gallande Projekt for fartbegransande atgarder.

Styrelsen har emottagit en valformulerad och riklig motion gallande fartbegransande atgarder
inom féreningens vagomrade, motionaren beskriver att rddande hastighetsgranser inte
respekteras och fordon framférs med fér hdga hastigheter och med risk for évriga trafikanters
halsa.

Fdreningens uppgift &r att underhalla och férvalta de vagar som ingar i dess forrattning,
Overvakning av hastighet sker ej av féreningen utan ar en uppgift fér de myndigheter som tillser
regelefterlevnad och kan beivra denna. Som motionaren delvis beskriver har delar av féreningens
omrade (6vre delen av byarna med infart fran Faluvagen och Slalomvagen) klassats som en 30-
zon, dvs att 30 km/h galler generellt inom detta omrade. Har har kommunen ej skyltat om korrekt
vid infarter till denna zon, dubbelsidig skyltning kravs for att regelefterlevnad till fullo skall kunna
undanrdja missforstand och for att eventuella dvertradelser skall kunna lagféras, detta har
patalats till kommunen vid flertalet tillfallen. Styrelsen delar motionarens féreslagna insats och
kommer att tydliggora detta igen for ansvarig representant for kommunen.

Gallande alternativ att nyttja rekommenderad hastighet 30, bla pabuds skylt” kan det endast
nyttjas inom omradet som ar en sa kallad 30-zon, och for detta kravs ytterligare vidtagna atgarder
for att maojliggora nyttjandet av en sadan skyltning, exempelvis en chikan eller avsmalning av
vagen.

Styrelsen anser att fragan kan undersékas med hansyn till de radande férhallanden som vara
byvagar faktiskt utgdr kan kvalificera sig att nyttja dessa utan inskrankande atgarder da vagarna
redan ar smala, krokiga och slingrar sig mellan fastigheters knutar och sarskilda forhallanden
redan rader. Dessa skulle tydliggéra radande hastighet inom zonen och kan bekostas och
monteras av féreningen utan inblandning av kommun eller myndighet.

Hastighetsmatningar

Senaste matningarna inom vagomradet utférdes under hésten 2023, detta med inlanad utrustning
fran kommunen, dock under en begransad tid och darmed kunde aven bara enstaka vagar matas.
Resultatet da pavisade ej 6vertradelser i nagon storre utstrackning utan snarare att hastigheterna
efterlevs i tydlig majoritet till skillnad mot motionarens upplevelse, det skall dock tillaggas att
dessa matningar ar snart 3 ar gamla och utférda under tidsperioder dar turismen har mattats av
samt varit geografiskt begransade.

Styrelsen foreslar att matningar kan komma att ske i egen regi med inhyrd utrustning dar vi éver
tid (framfor allt under sommaren och med allt vad det medfér) kan utféra matningar dver flertalet
matpunkter inom vagomradet. Med denna fakta kan vi tydligare presentera eventuell atgardsplan
om en sadan blir nédvandig men framfor allt nyttja fakta for att pavisa behoven i ett storre
ansvarstagande inom kommunen, fdreningen och eventuellt en vidare diskussion om farthinder
pa foéreningens vagar. Detta svarar aven pa motionarens forslag om farthinder.



